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遵义市城市轨道交通线网及近期建设规划环境影响评价报告公示稿

[bookmark: _Toc517270246]1  规划概况
[bookmark: _Toc423435715]2016年6月28至29日，贵州省住房和城乡建设厅在遵义市组织召开了《遵义市城市轨道交通线网规划》专家评审会。评审会认为《线网规划》技术路线合理，内容全面，规划成果基本达到了城市轨道交通线网规划编制内容深度的要求，原则予以通过。2016年11月9日，遵义市人民政府以遵府函〔2016〕201号文对线网规划进行了批复。
[bookmark: _GoBack]受遵义市铁路建设投资（集团）股份有限公司委托，2016年12月中铁工程设计咨询集团有限公司开展《遵义市城市轨道交通近期建设规划（2018～2023）》编制工作。
【线网规划概况】遵义市中心城区轨道交通线网远景由6条线组成，长度为148.61km，共设站100座，其中换乘站13座。全网设置车辆基地5处、停车场3处，控制中心1处。市域轨道交通线网包括4 条线路，以遵义市中心城区为中心，分别向绥阳（新舟机场）、湄潭、仁怀方向放射，全长168km。
【建设规划概况】近期建设规划包括2条线，建设方案总长度41.76km。其中 1号线工程（新蒲东-官井南隧道），正线长度22.86m，共设车站19座，在新蒲管委会站设车辆基地。2号线一期工程（董公寺-忠庄客运站），长18.90km，共设车站16座，在董公寺站北侧设车辆基地。
项目投资：遵义市轨道交通近期建设项目总投资为146.79亿元，其中1号线总投资83.60亿元，技术经济指标为36570.27万元/正线公里；2号线一期工程投资预估算63.19亿元，技术经济指标为33434.74 万元/正线公里。
近期建设项目总工期如下：
2号线一期： 2018年底开工，2021年底通车，工期36个月。
1号线：2021年底开工，2023年底通车，工期36个月。


表1               遵义市城市轨道交通线网规划方案表
	线路
	路线走向方案

	1号线
	起点为桃溪大道与遵龙快线交叉口，经迎宾大道、遵义高铁站、东联二号路、长征大道、高新快线到达新蒲新区。线路全长22.86km，共设车站19座。

	2号线
	起点为高坪，利用既有川黔铁路走行至迎宾大道后，继续向南沿海尔大道南行至遵南大道后，止于后坝站。线路全长43.90km，共设车站30座。

	3号线
	起点为平安大道遵义医学院新蒲校区处，向南沿平安大道至奥体路转向西，至长征大道转向南，至高新快线转向西，经长沙路转至大连路、南京路、行至遵龙快线转向南至忠高快线，沿忠高快线一路东行至线路终点深溪森林公园站。线路全长41.11km，共设车站23座。

	4号线
	起点为1号线遵义站，向南经高铁站东规划路、迎宾三路、湘江大道、规划路、南宫山大道后，至天池大道折向西，终点为马家湾，线路全长14.946km，共设车站12座。

	5号线
	起点为南宫山大道与天池大道交叉处，向南引出至东西向规划路，向西至南白镇。线路全长11.01km，共设车站7座。

	6号线
	起点为高泥路上的黄泥堡站，沿上海路一路东行、经香港路、北京路后止于1号线的平庄小区站。线路全长14.78km，共设车站9座。

	R1~R4线
	R1线起点为高新快线与新龙快线的交叉处，沿高新快线、新田大道向东至经开大道，向北经双新快线、经五路至纬一路，经纬一路向东至东环线，沿东环线向北到达新舟机场。线路全长25.25km。
R2线：由R1新舟机场站引出，沿X308一路北行至绥阳，线路全长21.34km。
R3线：由R1号线虾子站引出，向南经虾子片区后，沿G56杭瑞高速东行至湄潭，线路全长41.3km。
R4线：起点为2号线高坪站，沿规划的遵义至泸州铁路西行，经海龙囤景区、山盆镇、喜头镇后，止于仁怀市，线路全长64.57km。
R4支线：起点为R4仁怀六中站，终点为遵义茅台机场，线路全长15.49km。


表2         线网规划车辆基地与停车场分配方案及用地规模表
	线路
	车辆基地名称
	占地面积（ha）
	建设时序

	1号线
	新蒲管委会车辆基地
	30
	2020年

	2号线
	董公寺车辆基地
	25
	2020年

	
	后坝停车场
	12
	2025年

	3号线
	桑木垭车辆基地
	25
	2020年

	
	中桥水库停车场
	10
	2030年

	
	深溪湿地公园停车场
	10
	2050年

	4号线
	桑木垭车辆基地
	15
	2030年

	5号线
	遵义铝厂车辆基地
	10
	2050年



表3             中心城区线网规划方案线路特征一览表
	线名
	1号线
	2号线
	3号线
	4号线
	5号线
	6号线

	长度（km）
	22.86
	43.90
	41.11
	14.946
	11.01
	14.78

	车站数（个）
	19
	30
	23
	12
	7
	9

	平均站距（km）
	1.27
	1.51
	1.87
	1.36
	1.83
	1.84

	换乘站数（个）
	5
	6
	6
	4
	2
	3

	起讫点
	新蒲东-官井南隧道
	高坪-后坝
	中桥水库-深溪湿地公园
	遵义站-马家湾
	王五庄村-青坑
	黄泥堡-平庄小区

	性质与作用
	城市骨干线
	城市骨干线
	城市骨干线
	城市辅助线
	城市辅助线
	城市辅助线

	主要径路
	迎宾大道、东联二号路、长征大道、高新快线
	迎宾大道、海尔大道、遵南大道
	平安大道、南京路、遵龙快线、忠高快线
	湘江大道、规划路、南宫山大道
	南宫山大道、规划路
	上海路、香港路、北京路

	途径交通枢纽
	遵义高铁站
	忠庄客运站、县公交客运站
	忠庄客运站、新浦客运站、南部客运站
	遵义高铁站
	南白火车站
	遵义客运总站
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[image: \\主机\环工院616资料库\2018年工作文件\项目\规划环评\遵义规划环评\1.1 线网最终版\2.2 线网修编报告及附图\遵义线网规划(无环境敏感区).jpg]

遵义市城市轨道交通线网规划方案示意图（中心城区）
[image: ]

遵义市城市轨道交通线网规划方案示意图（市域）

表4   1号线车站分布一览表
	序号
	站名
	中心里程
	站间距（km）
	备注
	敷设方式

	1
	新蒲东
	AK0+150
	　
	　
	高架

	
	
	
	1000
	
	

	2
	大学城
	AK1+150
	
	　
	高架

	
	
	
	1170
	
	

	3
	遵义职院
	AK2+320
	
	与3号线换乘
	高架

	
	
	
	905
	
	

	4
	日月星城
	AK3+225
	
	　
	高架

	
	
	
	1075
	
	

	5
	新蒲大道
	AK4+300
	
	　
	高架

	
	
	
	1200
	
	

	6
	湿地公园
	AK5+500
	
	　
	高架

	
	
	
	1690
	
	

	7
	合兴大道
	AK7+190
	
	　
	高架

	
	
	
	1210
	
	

	8
	马家河
	AK8+400
	
	　
	高架

	
	
	
	1150
	
	

	9
	新蒲管委会
	AK9+550
	
	　
	高架

	
	
	
	3000
	
	

	10
	平庄小区
	AK12+550
	
	与6号线换乘
	高架

	
	
	
	880
	
	

	11
	美的城
	AK13+430
	
	　
	高架

	
	
	
	900
	
	

	12
	凤新快线
	AK14+330
	
	　
	高架

	
	
	
	900
	
	

	13
	颜村
	AK15+230
	
	　
	高架

	
	
	
	950
	
	

	14
	遵义站
	AK16+180
	
	与4号线换乘
	地下

	
	
	
	920
	
	

	15
	马兰坝
	AK17+100
	
	　
	地下

	
	
	
	2420
	
	

	16
	迎宾大道
	AK19+520
	
	与2号线换乘
	高架

	
	
	
	1130
	
	

	17
	兰家堡
	AK20+650
	
	　
	高架

	
	
	
	980
	
	

	18
	龙洞湾
	AK21+630
	
	　
	高架

	
	
	
	1020
	
	

	19
	官井南隧道
	AK22+650
	
	与3号线换乘
	高架

	
	
	
	
	
	



表5   1号线敷设方式初步方案
	序号
	道路名称
	段落
	道路等级
	道路红线宽度（米）
	绿化带宽度（m）
	敷设形式

	1
	高新快线
	新蒲东-遵义职院
	城市
主干道
	36
	路中3.0m
	路中高架

	2
	长征大道
	遵义职院-马家河
	新城区城市主干路
	65
	路中8.0m
	路中高架

	3
	长新大道
	平庄小区-颜村
	城市主
干道
	40
	路中2.5m
	路中高架

	4
	遵义站
景观中轴
	颜村-马兰坝
	景观廊道
	-
	-
	地下敷设

	5
	迎宾大道
	马兰坝-迎宾大道
	城市主干道
	60
	路中3m
	路中高架

	6
	桃溪大道
	兰家堡-官井南隧道
	城市主干道
	60
	路中6.0m
	路中高架



表6                     2号线一期工程车站分布一览表
	序号
	站名
	中心里程
	站间距（km）
	备注
	敷设方式

	1
	董公寺
	AK0+150
	　
	　
	高架

	
	
	
	930
	
	

	2
	金沙江路
	AK1+080
	
	　
	高架

	
	
	
	1170
	
	

	3
	建国路
	AK2+250
	
	　
	高架

	
	
	
	1100
	
	

	4
	红河路
	AK3+350
	
	　
	高架

	
	
	
	2100
	
	

	5
	九节滩
	AK5+450
	
	　
	高架

	
	
	
	1100
	
	

	6
	海狮路
	AK6+550
	
	　
	高架

	
	
	
	1250
	
	

	7
	航天小学
	AK7+800
	
	与3号线换乘
	高架

	
	
	
	1420
	
	

	8
	北京路
	AK9+220
	
	与6号线换乘
	高架

	
	
	
	1100
	
	

	9
	石佛洞
	AK10+320
	
	　
	高架

	
	
	
	1100
	
	

	10
	民政学校
	AK11+420
	
	　
	高架

	
	
	
	1250
	
	

	11
	朱家湾
	AK12+670
	
	　
	高架

	
	
	
	1340
	
	

	12
	迎宾大道
	AK14+010
	
	与1号线换乘
	高架

	
	
	
	1140
	
	

	13
	南门关
	AK15+150
	
	　
	高架

	
	
	
	1120
	
	

	14
	东欣大道
	AK16+270
	
	　
	高架

	
	
	
	1330
	
	

	15
	红花岗区政府
	AK17+600
	
	　
	高架

	
	
	
	1050
	
	

	16
	忠庄客运站
	AK18+650
	
	与3号线换乘
	高架

	
	
	
	　
	
	



表7                        2号线一期工程敷设方式初步方案
	序号
	道路名称
	段落
	道路等级
	道路红线宽度（米）
	绿化带宽度（m）
	敷设形式

	1
	川黔铁路规划路
	董公寺站至朱家湾站
	城市主干道
	60
	建议6m
	路中高架

	2
	迎宾大道
	迎宾大道段
	城市主干道
	60
	路中3m
	路中高架

	3
	海尔大道
	南门关至忠庄客运站段
	城市主干道
	45
	路中2.5m
	路中高架





[bookmark: _Toc517270247]2  规划与相关政策的符合性
（1）遵义市目前各项指标均达到《国务院办公厅关于加强城市快速轨道交通建设管理的通知》（国办发[2003]81号文）要求的建设轻轨的标准。符合《关于加强城市轨道交通规划建设管理的通知》(发改基础［2015］49号)及国务院《关于调整和完善固定资产投资项目资本金制度的通知》（国发〔2015〕51号）中各项指标要求。
（2）遵义市大力发展轨道交通符合国家能源政策的要求，通过这一绿色交通建设规划的实施，将减少遵义公共交通对燃油的依赖，促进遵义市能源结构的调整优化。
（3）本次遵义市城市轨道交通建设及线网规划将推动遵义市轨道交通的发展，促进轨道交通网络的形成，有利于公共交通的发展，符合公交优先发展理念。符合《建设部关于优先发展城市公共交通的意见》的有关要求。
[bookmark: _Toc517270248]3  规划的相容性和协调性
（1）与遵义市城市总体规划的协调性
大力发展轨道交通有利于改善遵义市空气质量，有利于保护中心城区的大气环境质量，营造舒适的居住环境，这些将有助于遵义市城市发展目标的实现；轨道交通建设规划可促进经济发展，完善城市基础设施，改善生态环境，符合总规制定的城市和经济发展总目标。遵义市城市轨道交通线网及建设规划与遵义市城市性质及发展目标是相符合的。
遵义市轨道交通整个线网布局形成以城市主城为中心向北、向南以及向东三个方向放射的形态，线网基本上覆盖了城市建设用地范围，支撑城市“东拓西控、南北充实、提升中心、优化环境”城市空间发展方向，主骨架线支持城市发展轴线，串联了主要的客流集散点，与主要的交通走廊布局、客流主方向基本吻合，线网覆盖均匀。遵义市城市轨道交通线网及建设规划与遵义市中心城区空间结构规划是相符合的。
遵义市轨道交通线网规划线路大部分路段位于空间管制规划中的已建区、适建区和限建区，部分路段穿越禁建区（如3号线河溪坝-市城乡展览馆以隧道形式穿越禁建区），车辆场段基本位于已建区和适建区。城市轨道交通属于市政基础设施，且基本沿既有或规划道路线网布设，符合限制建设区的管制要求；在做好施工期生态环境防护的前提下，与禁建区管制要求不冲突。轨道交通线网规划与遵义市空间管制规划基本相符。
本次建设规划的车辆基地、变电所等均不涉及风景名胜区、自然保护区、森林公园、文物保护单位等敏感区域，在用地规划通过取得相关主管部门批复后，本次规划场站用地可以得到有效落实，因此基本与《遵义市城市总体规划》（2008-2030）中的中心城区用地规划相协调。
综上：遵义市轨道交通线网与建设规划符合遵义市城市总体规划中关于城市性质及发展方向的定位；轨道交通规划线网与总体规划中的市域及中心城区空间结构相协调；轨道交通规划线网与遵义市空间管制规划相符；在用地规划通过取得相关主管部门批复后，本次建设规划用地基本与总体规划中的中心城区用地规划相协调。
（2）与遵义市综合交通规划的协调性
大力发展轨道交通符合遵义市城市公共交通发展策略的要求，轨道交通的建设有利于遵义市交通目标及遵义市“公交优先”的发展战略的实现。
轨道交通枢纽与机场、铁路、客运站等交通枢纽的衔接程度较高，在方便中心城区居民出行的同时，也促进了中心城区与城市外围区域的有效沟通。
遵义市城市轨道交通线网及建设规划与遵义市交通发展战略目标是相符的。
（3）与遵义市土地利用规划的协调性
本次轨道交通建设规划大部分线路沿既有道路行走，新增占地主要为车辆基地及综合基地占地。本次规划的实施有利于加强城乡的联系，促进城乡的和谐发展，符合节约集约用地的战略。
遵义市轨道交通线网，特别是近期建设规划的实施，将有效提升中心城区的职能。轨道交通的建设，可有效促进公共交通的发展，缓解中心城区交通拥堵，与此同时，轨道交通可以直接或间接减少地面交通环境污染，是创建宜居环境的重要环节，可以很好的引导沿线发展。遵义市轨道交通线网及近期建设规划的实施加强了北部组团、南部组团及中部组团之间的联系，符合遵义市“东扩西控、南北充实”的发展形态。
本次遵义市城市轨道交通建设规划涉及中心城区设用地空间管制分区的规划线路未涉及禁止建设区及限制建设区，主要位于允许建设区和有条件建设区，与遵义市中心城区土地空间管制相符。
综上所述，本次轨道交通规划符合遵义市土地利用总体规划的总体战略及规划目标、中心城区空间结构与用地发展方向，近期建设规划基本与中心城区建设用地空间管制分区相符，不会对土地利用总格局及耕地保护造成影响，总体而言，本次轨道交通规划与遵义市土地利用总体规划是相符合的。
（4）与遵义市绿地规划的协调性
本次规划线路在中心城区范围内基本沿既有或规划城市道路走行，不会对绿地系统造成破坏。线网规划设置的部分车辆基地和停车场会占用小部分绿地，占地类型为园地或林地，会对绿地系统造成一定的影响。
评价建议在下一步的设计中，尽量优化上述车辆基地选址，如确需占用绿地，应依法办理相关审批手续，并在施工期结束后加强车辆基地、停车场的绿化。同时应加强轨道交通临近公共绿地的地面车站及穿越道路隔离绿化带高架段的绿化设计，对占用的绿地等进行补偿。
（5）与遵义市地表水饮用水源保护规划的协调性分析
轨道交通线网规划各线路没有穿越遵义市地表饮用水源地保护区，因此与地表水饮用水源保护规划相协调。
（6）与遵义市历史文化名城保护规划的协调性分析
本次线网的线路不在遵义市历史文化名城旧城范围内，不涉及历史文化街区及各级文物保护单位保护范围，与市域历史文化遗产保护、遵义市历史文化名城旧城保护、遵义市历史文化明镇（村）保护是协调的。
规划2号线在红河路至九节滩区间部分路段以高架形式穿越风帽山遗址（市级文物）的建设控制地带，距离风帽山遗址本体距离为70m，距其保护范围最近距离为5m，穿越其建控地带255m。环评建议规划部门在该线路区间建设规划阶段进一步优化2号线红河路至九节滩区间线路走向及敷设方式，尽量远离风帽山遗址本体，以减轻高架线路对风帽山风貌的影响。同时，规划部门在规划实施前需征得遵义市文物主管部门的同意，并在施工期采取加强施工管理等措施。
（7）与遵义市生态功能区划协调性分析
遵义市轨道交通线网及建设规划所经区域属于中南部丘陵盆地生态区中的市中心城镇建设生态亚区，城镇化水平高，规划实施过程中只要认真落实各项生态控制措施，完善生态保护与补偿措施，则规划实施不会对遵义市生态环境功能造成不利影响，总体上与遵义市生态功能区划相协调。
遵义市轨道交通线网规划所经区域大部分位于遵义市中心城区，属于优化开发区。线网规划6条线路基本沿既有或规划道路走行，不涉及自然保护区、典型原生生态系统、珍惜物种栖息地、重要水源地涵养区、水土流失和石漠化极敏感区等一级生态控制区（严格保护区）。因此，遵义市轨道交通线网规划与生态空间管制协调。
（8）与环境功能区划的协调性
遵义市城市轨道交通线网及建设规划共跨越地表水体12处，均属乌江流域湘江及其支流，水质控制目标为II类和III类，不涉及饮用水源保护区水域。因此，遵义市城市轨道交通线网及建设规划与遵义市地表水环境功能区划协调。
本次轨道交通近期建设规划的两座车辆基地以及各车站均位于城市污水处理厂（含规划）范围内，运营期生产、生活污水均能得到有效处理，故不会对规划范围内地表水体水质产生不良影响。通过加强施工期管理等措施，轨道交通建设不会对地表水水质有实质影响。
本次规划大部分以高架形式敷设（部分穿山隧道），高架线一般架设在城区既有道路上，按照遵义市声环境质量标准适用区域划分，线路途经基本是声环境4a类标准适用区域，轨道交通建设对声环境质量影响很小，不会影响城市声功能区目标的实现，因此和声功能区划是相协调的。
由于大气中的NOx浓度与机动车保有量呈明显的正相关，而轨道交通采用电力驱动，无废气排放，没有大气污染物产生，且由于轨道交通方便、快捷、舒适的乘车环境，有利于吸引大量地面公交客流，从而减少地面道路公汽尾气排放，可有效降低沿线大气污染物的浓度。通过有无规划对比分析，轨道交通所替代的公汽运输减少了汽车尾气中CO和NOX的排放量。
综上，轨道交通规划与遵义市环境功能区划具有较好的协调性。
（9）与凤凰山国家森林公园的协调性分析
遵义市轨道交通线网规划在市区内沿既有或规划道路走行，不占用凤凰山森林公园林地资源，因此与凤凰山森林公园保护是协调的。
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（1）土地资源承载能力评价结论
遵义市轨道交通规划所需土地量仅占规划年度内土地利用新增建设用地及道路交通设施建设用地的很小一部分。
（2）电力资源承载力评价结论
轨道交通的用电负荷分为两类：一是电动车辆及其辅助设备的牵引负荷；二是车站、区间、控制中心、车辆基地和停车场的动力照明负荷。轨道交通为中轻型轨道交通，以高架线路为主，供电负荷较轻，遵义市轨道交通建设电力资源需求不会对城市供电系统造成压力。
（3）水资源承载力分析评价结论
整个线网规划用水量占城市自来水供水能力比例很小，轨道交通近期建设不会成对城市水资源的供应能力造成压力。
综合遵义市土地资源、电力资源、水资源的承载能力以及生态环境建设、保护要求逆行分析，遵义市轨道交通线网规划与各环境要素的协调性较好，原则上不存在环境制约因素。
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（1）轨道交通建设不仅具有显著的社会效益和环境效益，还能方便居民出行，缓解城市交通压力，提高城市居民的生活质量。
（2）轨道交通建设改善了遵义市城市交通状况，提高城市整体交通水平，提升城市整体竞争力。
（3）与其它同类工程相比，遵义市近期建设的轨道交通项目所产生的征地拆迁量较小，且遵义市政府正在研究、制定征地拆迁补偿、安置的相关政策，使受轨道交通建设征地拆迁影响的群众得到妥善安置、合理补偿，保障他们的合法权益不受损失。另外，城市规划部门也已根据本规划对近期建设项目用地予以控制，尽量避免工程实施时增加新的征地拆迁量。
（4）根据遵义市城市轨道交通线网及建设规划，规划线路大部分沿城市道路布设的高架线，仅隧道过渡段及车辆基地、停车场的牵出线为地面段，轨道交通地面线长度较短，且一般设置在人流量较少的地区，因此影响的范围和程度有限。
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（1）声环境影响预测结论
① 高架线声环境影响
轨道交通噪声在不同距离的贡献值均不超过相应的声功能区标准限值。跨座式单轨列车运行对4a类区声环境噪声增加值较小，在现状声环境质量达标的情况下，各类功能区昼夜噪声预测值均达标。
②车辆基地、变电所声环境影响
车辆基地内试车时间相对较短，一般在白天进行，距试车线30m以外可满足1 类区昼间标准要求。只要合理安排试车时间，其影响是可控的；车间固定声源设备一般设置在车间室内，并配备消声减振装置，经建筑物遮挡后，其作业噪声对外环境影响也较小。
主变电站噪声源1m处的A声级在67～71dB（A）左右，经房屋遮挡后，对外环境不会产生明显的噪声影响。厂界噪声均能到达1类区要求。
近期建设规划的1、2号线车辆基地周围为市郊农村区域，各车辆基地场界噪声均可满足相应功能区标准要求，对外环境影响甚微。
综上所述，跨座式单轨轨道交通是对外部声环境质量影响较小的交通方式。
（2）振动环境影响分析结论
遵义市跨座式单轨轨道交通线路的振动值距高架线路中心线4m 以外，即可达到GB10070－88《城市区域环境振动标准》中“交通干线两侧”和“混合区、商业中心区”标准要求，8m以外能达到“居民文教区”标准要求；
遵义轨道交通线路主要在既有城市道路上架设桥梁，城市道路规划红线32～60m，高架线两侧居民、文教区等距离轨道交通中心线较远，在对轨道交通建设规划区域进行用地控制后，轨道交通对用地规划范围外振动贡献值很小，远低于居住区环境振动标准限值（昼夜70/67dB），不会对沿线振动环境产生影响。
（3）地表水水环境影响评价结论
遵义市轨道交通近期建设规划中的各项目车站及场段均位于污水收集系统范围内，生活污水经化粪池处理后达到污水排放三级标准，可直接排入市政污水管网；车辆基地和停车场生产废水经处理达标后回用。
（4）地下水环境影响评价结论
城市轨道交通高架线或隧道施工过程对地下水水质水位的影响有限，随着施工的结束，此类影响也将消失。本次规划项目在施工和运营过程中应采取措施防止地下水污染。
（5）环境空气影响评价结论
轨道交通网络规划的实施，在完成相同客运周转量的前提下，替代地面公交系统会大大减少汽车尾气污染物的排放量，对改善遵义市大气环境起着非常积极的作用，而且随着规划的进一步实施，远景年客运量的增大，这种正面影响将越发明显。
（6）电磁环境影响评价结论
由于轨道交通产生的电磁辐射很小，且局限于线路两侧20米范围，对全市总的电磁环境质量影响甚微，因此建设规划方案的实施，不会改变规划范围内电磁环境质量总体发展趋势。
（7）文物保护单位影响评价结论
本次线网规划2号线距离风帽山遗址本体最近距离为70m，轨道交通水平振动速度类比值小于0.125 mm/s。通过类比分析可见，轨道交通水平振速不超过国家标准。因此，本次规划轨道交通运营期列车振动基本不会对风帽山遗址产生影响。
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7.1  规划方案调整
根据遵义市城市总体规划，未来遵义将形成 “中心城区－重点建设组团－重要市镇－一般乡镇”构成的四级城镇结构体系。中心城区形成“一主、两副、一带”的“网络化、组合型”城市空间结构。
轨道交通线网基于远景的城市发展设想构建，整个线网布局形成以城市主城为中心向北、向南以及向东三个方向放射的形态，线网基本上覆盖了城市建设用地范围，支撑城市“东拓西控、南北充实、提升中心、优化环境”城市空间发展方向，主骨架线支持城市发展轴线，串联了主要的客流集散点，与主要的交通走廊布局、客流主方向基本吻合，线网覆盖均匀。遵义市轨道交通线网布局具有环境合理性。
从环境影响的分析可以看出，遵义市城市轨道交通规划实施的主要影响是生态环境、声环境。生产和生活污水经处理后排入城市污水管网对水环境没有影响；轨道交通代替地面汽车交通，减少汽车尾气排放，有利于改善空气环境；控制地面变电所的防护距离，对电磁环境没有影响；跨座式单轨振动影响很小，不会对环境振动产生影响。因此在水环境、空气环境、振动环境、电磁环境方面通过采取环保措施后各条线路均可以满足环境目标的保护要求。
7.2  城市建设用地规划控制建议
（1）下阶段城市规划部门在编制轨道交通建设规划沿线用地控制性详细规划时，应进一步根据轨道交通建设规划详细的线路走向、敷设方案和车站选址、布局，结合下述环境功能保护的建议要求，合理安排土地利用功能布局，避免对既有或规划社会关注区造成显著的环境影响。
在规划安排高架段沿线土地利用时，紧邻高架轨道线路的土地不宜规划新建大型居住区、学校、医院等，需要用其他功能区与其隔离；轨道交通规划部门与相应分区规划部门密切联系，对规划线路沿线土地利用（包括改建、新建建筑物）从振动和噪声防治等方面及时提出意见和建议。
（2）根据声环境预测结果，在各级分区规划中应充分考虑到本建设规划实施后的噪声影响范围及程度，合理规划沿线区域功能。建议对轨道交通沿线进行用地控制和规划退让，尽量将轨道交通线路架设在现有或规划道路中央绿化带内，将线路两侧作为绿化或公共设施、商业用地，并将第一排建筑规划为非噪声敏感建筑。
试车线上列车运行速度同区间正线，列车运行产生的瞬时声级较大，但由于试车作业不固定，试车时间相对较短，一般在白天进行，因此对周围环境的等效连续A声级贡献量不大，只要合理安排试车时间，并与敏感点的距离尽量保持在30m以上，其影响是可控的。
（3）本工程振动防护距离
根据线网规划中轨道交通走廊空间用地控制规划，对于地面、高架线居民、文教区用地控制范围为轨道交通中心线两侧外扩8m。
（4）电磁辐射控制距离
原则上主变电所20m范围内不宜新建学校、医院和集中居民住宅区等敏感建筑。控制主变电所与居民楼之间至少保持15m的电磁辐射环境防护距离。尽量将变压器放置在远离敏感区或与敏感区之间有建筑物遮挡的地方。
7.3  污染控制措施
（1）噪声控制措施
①声功能区划调整建议
轨道交通作为城市总体规划要求的未来公共交通骨干，行车密度大、运行速度高，高架线噪声对所经区域环境有一定影响。因此建议将建设规划中各条规划线路的高架线两侧区域纳入遵义市声环境功能区划的“4a类标准适用区域”中。对轨道交通线高架线两侧范围划分应综合遵义市土地、规划、环境保护、经济发展等实际情况，结合本报告的达标距离分析结果确定。
②规划控制措施
高架线的防护距离内土地不宜规划新建大型居住区、学校、医院等。与此同时，可通过规划其他功能区与一、二类功能区相隔离的措施。
③运营管理措施
在环境要求较高路段，可以限制列车运行速度，减轻声环境影响；在可能的情况下，可考虑优化列车线路和调整行车计划；定期维护、保养轨道交通车辆、车轮及轨道。
（2）水污染防治措施
①站、场段污水处理措施
遵义市轨道交通建设规划中的各项目车站及场段均位于遵义市污水收集系统范围内，经化粪池处理后可达到污水综合排放三级标准，可直接排入市政污水管网。
车辆基地、停车场生产废水经处理达标后回用，主要处理工艺流程包括混凝沉淀、隔油、气浮，进行生化深度处理。
近期建设规划共计2处车辆基地（新蒲管委会车辆基地、董公寺车辆基地），每处污水预处理投资按200万元计，初步估算近期建设规划污水处理投资约200万元。线网规划场段共计9处，估算线网规划污水处理投资1800万元。
②地下水资源保护
1）施工期桥墩基坑开挖时，选择合理的工法及降水方案，应尽量采用坑内降水，避免坑外降水，并保证围护结构的插入深度。在此基础上进行人工降水的方案设计，以及进行降水的水位预测，通过预测进行降水方案的优化，从而达到最佳的降水效果，把由于降水引起的地面沉降问题降低到最低。
2）增加围护结构刚度和支撑体系中的稳定性，适当加深围护墙或同护桩的入土深度；对坑内外土地进行注浆或深层搅拌加固，提高土的抗剪强，增加土体抗力；缩短基坑暴露时间，及时浇注素混凝土垫层。
③地下水水质保护
轨道交通对地下水水质的影响主要表现在施工降水、区间阻隔、施工注浆及施工人员废水的影响。通过优化施工工艺、合理选线及对周边污染源采取防渗漏措施，不会对地下水水质产生不良影响。
线网规划的隧道建设可能对地下水径流产生一定阻碍作用，将可能导致局部地域地下水位壅高，对地下水径流、补给产生一定的影响。但通过采用盾构施工等工程措施，可以有效地减缓对地下水径流的影响。
评价建议轨道交通在勘察阶段，应查明线路周边的潜在污染源，在施工阶段，应尽量避开附近的污染源或对附近的污染源进行一定的防渗漏处理；施工期施工人员生活废水纳入城市污水管网，不得乱排。
[bookmark: _Toc460247896][bookmark: _Toc452036367][bookmark: _Toc452027765][bookmark: _Toc443513991][bookmark: _Toc441853979][bookmark: _Toc517270253]8  评价总结论
本次评价认为，遵义市城市轨道交通线网及近期建设规划的实施，有利于促进遵义市城市总体规划的实现，对优化城市布局结构、节约资源和减少污染物排放、改善城市人居环境以及推动城市“公交优先”战略实施等方面具有积极的促进作用，轨道交通运输所产生的噪声、振动和污废水可以通过规划控制和工程措施得到有效控制。城市轨道交通的建设有利于可持续发展，有利于和谐与公平核心价值的实现，最终实现城市的可持续发展。
综上所述，在落实评价提出的规划调整建议和各项环境保护措施后，从环境保护角度讲，遵义市城市轨道交通线网及近期建设规划是整体可行的。
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